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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Kraftfahrzeug e dieses Aufbaus, die den grundsatzlichen 
Voneil bieten, dafi beim Ein- und Aussteigen die dann in 
ihre OfTnungsstellung bewegien Tiiren nichl, wie ubbche 
Schwenktiiren, seittich weit iiber den Umfang des eigentli- 
chen Fahrzeugs uberstehen, sind beispielsweise aus der 
EP 0 356 373 Bl bekannt. Wahrend don die Schiebetur in 
ihrer Offnungsstellung mit ihrer Vorderkante eiwa im Be- 
reich der Riickenlehne des benacbbanen Vordersilzes oder 
etwas da hinier verlauft, so dafi bei in ubhcher Weise nach 
vorn geschwenkter Riickenlehne des Vordersilzes auch der 
Zugang zu dem hinier dem Vordersiiz befindlichen Bereich 
des Fahrzeuginnenraums gewahrleistet ist, offenbarl die 
EP 0 210 730 A2 zwar eine relativ lang ausgefuhrte Schie- 
betur als Seitentur, deren Vorderkanie jedoch bei maximal 
geoffneter Schiebetur noch etwas vor der Riickenlehne des 
benachbarten Vordersilzes verlauft. Wie bereils diese erste 
Darlegung des Siandes der Technik zeigt, isi es zur Gewahr- 
lei stung auch der Zuganglichkeit des hinier dem Vordersiiz 
befindlichen Teils des Fahrzeuginnenraums erf order lich, die 
hiniere Begrenzung der der Schiebetur zugeordneten seitli- 
chen Turoffhung des Fahrzeugs relaliv weit nach hinien zu 
legen und demgemaB die Seitentur relauv lang auszufuhren. 
Diese Notwendigkeit einer langen Ges Lai lung der Seitentur 
fallt weg, wenn man, wie bei mit Schwenkturen als Seiten- 
liiren ausgeriisteten Kraftfahrzeugen ublich, auf jeder Seite 
des Fahrzeugs hintereinander zwei Tiiren anordnet, die 
durch die sogenannte B-Saule getrennt sind und, da sie nur 
den Vorder- bzw. nur den Hintersitzen zugeordnet sind, rela- 
tiv kurz ausgefuhrt werden konnen. Verstandlicherweise 
geht eine lange Ausfuhrung einer als Seitentur eingesetzten 
Schiebetur infolge Verlagerung der B-Saule nach hinten 
oder ggf. bei Kleinwagen infolge des Fortfalls der B-Saule 
auf Kosten der Stabilitat des Fahrzeugaufbaus bei einem 
Seitencrash. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gattungs- 
gemaBes Kraftfahrzeug zu schaffen, bei dem trotz im Hin- 
blick auf opiimale Zuganglichkeit des Fahrzeuginnenraums 
in ihrer Lange dimensionierler Schiebetur mit einfachen 
Mitteln der beschriebene Stabihtats- bzw. Festigkeitsverlust 
bezuglich der Widerstandsfahigkeit gegen einen Seitencrash 
vermieden ist. 

Die erfindung sgemaBe Losung dieser Aufgabe besteht in 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs, vor- 
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung beschreiben die 
Unteranspruche . 

Die erfindung sgemaBe Anordnung eines Vertikaltragers 
in der Schiebetur, der dach- und schwellerseiug am eigentli- 
chen Fahrzeug in Querrichtung abgestutzt ist, stellt gleich- 
sam eine Nachbildung einer ublichen B-Saule dar, zumal er 
an einer hierfiir optimalen S telle, nam lich bei einem Perso- 
nenkraftwagen etwa neben der Riickenlehne des benachbar- 
ten Vordersilzes, vorgesehen sein kann. Sofern das Fahrzeug 
ohnehin eine B-Saule besitzt, die sich im Bereich der hinle- 
ren Begrenzung der der Schiebetur zugeordneten Tiiroff- 
nung befindet, erhalt man durch die erfindungsgemaBen 
MaBnahmen also ein Fahrzeug mil gegeniiber dem Stand 
der Technik erhohter Festigkeit gegen einen Seitencrash. 

Ublicherweise wird man die Schiebetur mit einem Fen- 
sier versehen. Der erfindung sgemaB turseitig vorgesehene 
Vertikaltrager erfordert eine Unteneilung dieses Fensters, so 
daB zwei Fensterscheiben vorhanden sind, von denen 
zweckmaBigerweise zumindest eine vertikal oder horizontal 
versiellbar ist, so daB eine OfTnung des betreflenden Fen- 
sters moglich ist. 



Eine Unterteilung eines Fensters in «iner Schiebetur in 
zwei Fensterbereiche mit individuellen Fensterscheiben isi 
fur sich aus der EP 0 309 238 A2 und der EP 0 358 874 Bl 
bekannt. Don erfolgt diese Unterteilung aber nicht durch ei- 
5 nen Vertikaltrager der Tiir, sondern ausschlieBlich durch ei- 
nen Fensterzwischenrahmen, der praktisch iiberhaupt nicht 
zur Erhohung der Festigkeit der Tiir bei einem Seitencrash 
beitragt. 

Ein Ausfuhrungsbei spiel der Erfindung fur den Fall einer 
to Seitentur eines Personenkraftfahrzeugs wird im folgenden 
anhand der Zeichnung erlauterL Es zeigen: 

Fig. 1 das Kraftfahrzeug bei geoffneter Schiebetur in Sei- 
tenansicht, 

Fig. 2 das Kraftfahrzeug bei geschlossener Schiebetur 
15 ebenfalls in Seitenansicht, 

Fig. 3 den hier interessierenden inneren Aufbau der 
Schiebetur, 

Fig. 4 die Schnittansicht gemaB IV-IV in Fig. 3, 
Fig. 5 die Schnittansicht gemaB V- V in Fig. 3 und 

20 Fig. 6 die Schnittansicht gemaB VI- VI in Fig. 3. 

Das eigentliche Kraftfahrzeug 1 besitzt das Fahrzeugdach 
2 und seitliche Schweller, von denen in den Figuren nur der 
linke Schweller 3 erkennbar ist. Die Seitenwand ist mit dem 
Seitenturausschniu 4 solcher Lange versehen, daB der Zu- 

25 gang sowohl zu den Vordersitzen - der linke Vordersitz ist 
mit 5 bezeichnet - als auch zu der ruck wartigen Sitzbank 6 
durch Verschieben der einzigen Seitentur 7 in ihre in Fig. 1 
gezeigte OfTnungsstellung moglich ist. 

Die Schiebetur ist demgemafi ebenfalls relativ lang aus- 

30 gefuhrt, so daB, wenn nicht zusalzliche MaBnahmen getrof- 
fen sind, die Gefahr besteht, daB bei einem Seitencrash die 
Schiebetur in das Fahrzeuginnere gedriickt wird und damit 
AnlaB zu Verletzungen von Fahrzeuginsassen gibt. Bekannt- 
lich ist es ohnehin sehr schwierig, in einer Seitentur oder ei- 

35 ner Seitenwand eines Kraftfahrzeugs energieabsorbierende 
Einrichtungen unterzubringen, da neben den Fahrzeuginsas- 
sen nur wenig Plaiz zur Gewinnung einer ausreichenden De- 
formauonslange zur Verfiigung steht. Daher ist es primar 
wichtig, den Seitenwanden einschliefilich der Seitentiiren 

40 eine hohe Festigkeit gegen das Hndringen in den Fahrzeu- 
ginnenraum bei einem Seitencrash zu verleihen. 

Erfindung sgemaB wird dies dadurch erreicht, daB die 
Schiebetur mit dem Vertikaltrager 8 versehen wird, der sich 
iiber die gesamte Hohe der Schiebetur 7 erstreckt und sich 

45 demgemaB am Dach- und Schwellerbereich 2 bzw. 3 des ei- 
gentlichen Fahrzeugs 1 in Querrichtung abstulzt. Dieser 
Vertikaltrager 8 erfordert demgemaB das Vorsehen von zwei 
Seitenfenstern 9 und 10 in der Schiebetur 7, von denen das 
vordere Seitenfenster 9 dem Fahrerdurchblick und das hin- 

50 tere Seitenfensier 10 den Sichtverhaltnissen der auf der hin- 
teren Sitzbank 6 sitzenden Fahrzeuginsassen dienl. Je nach 
Bedarf kann zumindest eines der Seitenfenster 9 und 10 mit 
einer in bekannter Weise zum Offnen des Fensters absenk- 
baren oder horizontal verschiebbaren Scheibe bestuckt sein. 

55 Zur seitlichen Abstutzung der Enden des Vertikaltragers 8 
ist der Dachbereich 2 des eigentlichen Fahrzeugs 1 mil dem 
Dachquertrager U und der Bodenbereich des Fahrzeugs mit 
einem Bodenquertrager, hier dem Sitzquertrager 12, ausge- 
rustet; die Quertrager erstrecken sich bis auf die andere Seite 

60 des Fahrzeugs 1, wo sich entweder eine normale B-Saule 
oder aber ein dem Vertikaltrager 8 entsprechender Vertikal- 
trager einer weiteren Schiebetur analog der Schiebetur 7 be- 
findet. Insgesamt bilden also der Vertikaltrager 8, die quer 
verlaufenden Trager 11 und 12 sowie der auf der anderen 

65 Seite befindliche weiiere Vertikalirager oder die don befind- 
liche B-Saule ein rahmenaruges Tragerskelett, das dem 
Fahrzeug 1 eine hohe Fesiigkeil gegeniiber einem Seiten- 
crash verleiht. 
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An dieser Stelle sei eingefugt, daB sich die Schiebetur 
nicht notwendigerweise auf der Fahrerseite des Fahrzeugs 
befinden muB, sondem dieses auch auf der Fahrerseite mil 
einer ublichen Schwenktiir und auf derBeifahrerseite mit ei- 
ner derartigen Schiebetiir ausgerustet sein kann. In alien Fal- 
len ergeben sich die durch die Erfindung angestrebien Fe- 
sugkeits- und Zugangsvorteile. 

Wie insbesondere aus Fig. 1 ersichtlich, ist die TurdfT- 
nung 4 und damil die Schiebetur 7 so lang ausgefuhrt, daB 
die Schiebeiiir in ihrer in Fig. 1 dargesiellten voll geoffheten 
Siellung, in der sie in iiblicher Weise (siehe die eingangs ge- 
nannie EP0356 373B1) von einer nur in Fig. 2 angedeute- 
ten Fuhrungsschiene 13 gefuhn wird, mil ihrer Vorderkanie 
14 hinter dem Vordersitz 5 verlauft, dessen Riickenlehne IS 
noch dazu nach vorn klappbar ist, so daB ein relativ weiter 
Einsueg bzw. Zugang zu den Hintersiizen 6 sichergesteUt 
ist. Dies wird gemaB Fig. 1 noch dadurch unterstutzt, daB 
ein Retraktor 16 fur den dem Vordersitz 5 zugeordneten Si- 
cherheitsgurt 17 in dem dachseitigen Quenrager 11 umerge- 
brachl und die Gurtfiihrung und -versiellung 17' derart ge- 
maB dem Pfeil 18 schwenkbar befestigt ist, daB der Sicher- 
heitsgun 17 gemaB Pfeil 19ebenfalls nach vom aus dem Zu- 
gangsweg zu der hinieren Sitzbank 6 schwenkbar ist. Diese 
Schwenkung kann automatisch beim Klappen der Riicken- 
lehne 15 des Vordersitzes 5 nach vorn bei spiels weise durch 
Ansteuerung eines elektrischen Schwenkmotors erfolgen. 

Die in den Fig. 3 und 4 wiedergegebenen Schnitte las sen 
die Ausbildung des Venikaltragers 8 in der Schiebetur 7 - in 
Fig. 3 isi nur das Turinnere bei abgenommenem TiirauBen- 
blech dargesiellt - erkennen. 

GemaB Fig. 5 erfolgt bei einer seitlichen Kollision, ange- 
deutet durch den Pfeil 20, zwar eine Verformung der Tiir 7, 
der jedoch der Vertikaltrager 8 infolge seiner Abstutzung am 
Dachbereich 2 und am Schwellerbereich 3, unterstutzt durch 
den Dachquertrager 11 und den Sitzquertrager 12, deuUich 
entgegenwirkt. 

Zusatzlich kann, wie in Fig. 6 dargesiellt, fur eine dach- 
und/oder schwellerseitige Verkrallung des Venikaltragers 8 
bzw. der Tiir 7 gesorgt werden. In diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel ist der Schweller 3 mit der in Richtung nach hinten of- 
fenen Aufnahme 21 fur ein knopfahnliches Glied 22 an der 
Schiebetur 7 versehen, so daB nach bei der SchlieBbewe- 
gung der Schiebetur 7 erfolgtem Einfadeln des Teils 22 in 
das mit einem Langsschlitz versehene Teil 21 durch Hinter- 
greifen der Teile eine Art Verkrallung vorliegt, die Relativ- 
bewegungen zwischen Tiir 7 und eigentlichem Fahrzeug 1 
in Querrichtung und in senkrechter Richtung entgegenwirkt. 

Betrachtet man nochmals Fig. 1 , so ist die Schiebetur 7 
mit zwei Innenbetatigungen 23 (fur auf dem Vordersitz 5 sit- 
zende Personen) und 24 (fiir auf der hinteren Sitzbank 6 sit- 
zende Personen) ausgerustet. In der Regel wird es geniigen, 
nur eine AuBenbetatigung am Ort der Innenbetatigung 23 
vorzusehen. Eventuell kann jedoch auch am Ort der hinteren 
Innenbetatigung 24 eine AuBenbeiatigung untergebracht 
werden. Aus Sicherheitsgrunden isl es zweckmaBig, der 
Schiebetiir 7 zwei Raslen zuzuordnen, von denen eine bei 
teilgeoffneter Schiebetur 7 (dann ist nur ein Zugang zum 
Vordersitz 5 geschafTen) und die andere bei voll geofrheter 
Schiebetur 7 (in Fig. 1 angenommene Siellung der Schiebe- 
tiir) wirksam ist. Bei Hall auf einer geneigten SiraBe ist dann 
ein unbeabsichiigies SchlieBen der Schiebeiiir 7 ausge- 
schlossen. Die Rasten konnen so ausgelegt sein, daB eine 
(weiiere) Bewegung der Schiebetiir 7 aus ihrer jeweils er- 
reichten Offnungsstellung nur durch emeute Betatigung der 
vorderen bzw. hinieren Tiirbetatigung 23 bzw. 24 moglich 
ist. 

Die Eigenschaft der Riickenlehne 15 des Vordersitzes 5, 
nach Freigabe des Silzes nach vom klappbar zu sein, hat 



auch Bedeutung fur den Fall, daB infolge Beschadigung des 
Fahrzeugs die Schiebetur nicht voll geoffnet, sondem nur in 
eine teilgeoffnete Position verfahrbar ist, da dann immer 
noch ein Notaussueg fiir auf der hinteren Sitzbank 6 befind- 

5 liche Fahrzeuginsassen vorliegL 

Mit der Erfindung isi demgemaB mit einfachsten Mirteln 
ein galtungsgemaBes Kraftfahrzeug geschafTen, das die 
Moglichkeit bietet, die seitltche Turofrnung und demgemaB 
die dieser zugeordnete Schiebetur so lang auszubilden, wie 

10 es fur einen bequemen Zugang zum gesamten Fahrzeugin- 
nenraum erforderlich ist, ohne daB diese vorteilhafte Mog- 
lichkeit mit einer storenden Verringerung der Festigkeit des 
Fahrzeugs gegeniiber einem Seitencrash erkauft werden 
muB. Die Erfindung ist demgemaB auch besonders geeignet 

15 fur Kleinfahrzeuge (G 94 1 8 535 Ul), wie sie beispielsweise 
im innerstadtischen Verkehr zur Verringerung des Platzbe- 
darfs beim Parken vorzuziehen sind. 

Patentanspriiche 

20 

1. Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen, 
mil zumindest einer als Schiebetur ausgebildeten Sei- 
lentur solcher Lange, daB die ihr zugeordnete Sei ten - 
lurofTnung des Fahrzeugs bei in OfThungsstellung ver- 

25 schobener Schiebetur den Zugang auch zu einem Fahr- 
zeug-lnnenraumbereich hinter Vordersitzen des Fahr- 
zeugs ermoglichi, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schiebetur (7) in einem von ihren vorderen und hinte- 
ren Enden enlfemten Bereich einen sich iiber ihre senk- 

30 rechte Abmessung erstreckenden Vertikaltrager (8) 
enthalt, der sich bei in SchlieBstellung befindlicher 
Schiebetiir (7) an Dach- und Schwellerbereich (2, 3) 
des Fahrzeugs (1) abstiitzt. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
35 zeichnet, daB bei beidseidg mit als Schiebetiiren (7) 

ausgebildeten Seitentiiren ausgefuhrten Kraftfahrzeu- 
gen (1) beide Schiebetiiren (7) Vertikaltrager (8) auf- 
weisen, die sich beziiglich der Langsmittelebene des 
Fahrzeugs (1) gegenuberstehen. 
40 3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei nur einseitig mit einer als Schiebetiir 
(7) ausgebildeten Seitentur ausgefuhrten Fahrzeugen 

(I) der Vertikaltrager <8) der Schiebetur bezuglich der 
Langsmittelebene (1) einer B-Saule auf der anderen 

45 Fahrzeug sei te gegeniiberstehL 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug <1) zur Ab- 
stiitzung des bzw. der Vertikaltrager (8) einen Dach- 
und/oder einen Bodenquenrager (U, 12) aufweist. 

50 5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Dachquertrager (11) zur Unterbrin- 
gung eines Gurtretraktors <16) fur einen Sicherheits- 
gurt (17) dient, der einem der Schiebeiiir (7) benach- 
barten Sitz (5) des Fahrzeugs £1) zugeordnet isL 

55 6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sitz (5) eine nach vom schwenkbare 
Riickenlehne (15) aufweist und am Dachquertrager 

(II) ein von den Schwenkbewegungen der Riicken- 
lehne (IS) ansteuerbarer Schwenkantrieb zum Vor- 

60 schwenken des Sicherheitsgurts (17) bei Vorsch wen- 
ken der Riickenlehne (15) untergebracht ist. 
7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Dach- und/oder 
Schwellerbereich (2, 3) einerseits sowie am Verukal- 

65 trager (8) andererseits nur bei in ihre SchlieBstellung 
verschobener Schiebetur (7) unter Bildung einer Ver- 
krallung einander in Querrichtung des Fahrzeugs (1) 
hintergreifende Verriegelungsmiitel {21, 22) vorgese- 
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hen sind. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebetiir (7) zwei 
durch den Vertikaltrager (8) getrennte Fenster {9, 10) 
aufweisL 5 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest die Scheibe des vorderen der 
beiden Fenster (9) verschiebbar, insbesondere absenk- 
bar ist. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, io 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Fahrzeug (1) 
mit Vorder- und Hintersitzen (5, 6) der Vertikaltrager 
(8) bei geschlossener Schiebetiir (7) etwa neben der 
Ruckenlehne (15) des benachbarten Vordersitzes (5) 
verlauft und - zusatzlich zu einer vom Vordersitz (S) 15 
leicht erreichbaren vorderen Tiirinnenbetaiigung (23) - 

an oder nahe hinter dem Vertikaltrager (8) eine hintere 
Turinnenbetatigung (24) vorgesehen ist. 

11. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schiebetiir (7) zwei 20 
OfTnungsrasten zugeordnet sind, von denen eine bei 
voll geoffheier Schiebetiir (7), dagegen die andere bei 
nur die Vordersitze (5) des Fahrzeugs (1) freigebend 
teilgeoffneter Schiebetiir (7) wirksam ist. 
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hen sind. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, da6 die Schiebetur (7) zwei 
durch den Vertikaltrager (8) getrennte Fenster (9, 10) 
aufweist. 5 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest die Scheibe des vorderen der 
beiden Fenster (9) verschiebbar, insbesondere absenk- 
bar ist. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Fahrzeug (1) 
mit Vorder- und Hintersitzen (5, 6) der Vertikaltrager 
(8) bei geschlossener Schiebetur (7) eiwa neben der 
Ruckenlehne (15) des benachbanen Vordersitzes (5) 
verlauft und - zusatzlich zu einer vom Vordersitz (5) 15 
leichi erreichbaren vorderen Tiirinnenbetatigung (23) - 

an oder nahe hinter dem Vertikaltrager (8) eine hintere 
Tiirinnenbetatigung (24) vorgesehen ist. 

1 1 . Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 30, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schiebetur (7) zwei 20 
Offnungsrasten zugeordnet sind, von denen eine bei 
vol] geoffneter Schiebetur (7), dagegen die andere bei 
nur die Vordersitze (5) des Fahrzeugs (1) freigebend 
teilgeoffneter Schiebetur (7) wirksam ist. 

25 
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